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Het blad voor de liefhebber van
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De Slinger is een uitgave van de vereniging SAMOFA Club.

De vereniging stelt zich ten doel het verzamelen, beheren, restaureren en
gebruiken van SAMOFA dieselmotoren.
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SECRETARIAAT en REDACTIE

Correspondentieadres:
Waarden 21

3831 HA LEUSDEN
(tel. 033-4320900)

De SAMOFA Club is ingeschreven bij Kamer van Koophandel en Fabrieken voor Gooi-
en Eemlanden onder dossiernummer 32072329.

Bankrekeningnummer 31.24.05.960 Rabobank Spakenburg.

DRUKWERK

Niets uit dit blad mag worden overgenomen zonder toestemming van de redactie.
Het clubblad “De Slinger” verschijnt 4 maal per jaar.

OP DE VOORPLAAT

Een bladzijde van een kalender uit 1960 met de tekst:

“Bateau de péche de Barbados, équipé d'un moteur marin diesel SAMOFA avec réducteur
2:1, 30 CV, type 2-S-108”.



Van de REDACTIE

De SAMOFA Club is inmiddels volwassen geworden. Het aantal leden bedraagt tot op
heden 35, waarvan er een aantal zeer actief is.

De clubavonden in de SAMOFA-werkplaats te Spakenburg (achter café BU-2) worden
over het algemeen redelijk bezocht. Het is er gezellig en ondanks de kou staat het zweet
op de gezichten van inspanning. Wist u dat een vliegwiel van de S-108 circa 250 kilo
weegt! Elke dinsdagavond is de SAMOFA-werkplaats voor leden geopend.

Op 18 december 1998 hebben wij onze eerste ledenvergadering gehouden in de Rode
Loods te Spakenburg. Vijftien leden waren aanwezig waaronder enkele vrouwen. Welke
dieselmotorclub heeft dat? Het doel van deze vergadering was kennismaking, benoemen
van het bestuur, plannen maken voor de grote SAMOFA-dag en vaststellen van de
contributie voor 1999. Tijdens de pauze en aan het einde van de vergadering werden
leuke discussies gevoerd en herinneringen opgehaald. Marrie en Wijmpje nog hartelijk
dank voor de inspanningen achter de bar.

De contributie voor 1999 is vastgesteld op f 20,= en loopt van 1 mei tot 30 april. De
reden van dit ongebruikelijke datumschema komt doordat de SAMOFA Club eigenlijk
is ontstaan tijdens de Zuidwal Botterwedstrijden in 1998 te Spakenburg, die in mei zijn
gehouden. Nieuwe leden hebben vanaf die datum hun contributie van f 5,= voldaan.
De verhoging van contributie is noodzakelijk door de uitgave van een eigen clubblad,
verzendkosten, kosten met betrekking tot de SAMOFA-werkplaats, aanschaf van hand-
en hulpgereedschappen, aanschaf van speciale SAMOFA onderdelen en organisatie van
een jaarlijkse SAMOFA-dag.

De grote SAMOFA-dag voor 1999 is vastgesteld op Hemelvaartdag (donderdag) 13 mei
1999. Na een welkom met koffie en een plak in de Rode Loods te Spakenburg
vertrekken wij met z'n allen via de randmeren naar Almere. Voor het vervoer zorgen
vier botters en een aak, die zijn uitgerust met een SAMOFA diesel als
voortstuwingsmotor. In Almere is gelegenheid om rond te lopen over het terrein van de
"stoomdag". Op de terugweg leggen wij ergens aan voor een drankje en het eten van
gebakken vis.

Ik hoop dat in 1999 de SAMOFA Club gestaag mag groeien zowel het aantal leden als
het aantal in gebruik zijnde motoren.

Harry Ros



Ontwikkeling en produktie van SAMOFA dieselmotoren.

In dit artikel wordt ingegaan op de soorten, typen en uitvoeringen van de dieselmotoren
zoals in de loop van de jaren door SAMOFA zijn gebouwd en op de markt gebracht. Ik
berichtte u hierover reeds in de cerste uitgave van De Slinger (oktober 1998).

Veel informatie is verloren gegaan bij het sluiten van de SAMOFA vestigingen te
Harderwijk in 1988. Zonder de hulp van Willem van Rheenen - als oud medewerker van
SAMOFA - was het mij dan ook niet gelukt het hieronder gemaakte overzicht op te
stellen, en zeker niet in z'n korte tijd.

2-S-108 en 1-S-108.

Vanaf 1948 hebben Jan Goedkoop (Kromhout Motorenfabriek) en-de zijnen zich
toegelegd op het ontwikkelen van een watergekoelde dieselmotor. Uit een publicatie
van Motorenfabrick SAMOFA van April 1950 blijkt dat begonnen is met de bouw van
de eerste series dieselmotoren in één en twee cilinder uitvoering in vermogens van 10-15
respectievelijk 20-30 pk bij 1.000-1.500 omw/min. Deze series staan bekend als 1-S-108
en 2-S-108 en zijn zeker gezien de gefabriceerde aantallen de bekendste producten van
SAMOFA geweest.

SAMOFA 2-S-108 IN FABRICAGE EN OP DE PROEFSTAND

De fabricage heeft geduurd tot omstreeks 1978. Uit overzichten blijkt dat op 14 oktober
1977 een 2-S-108 met serienummer 6897 in scheepsuitvoering is geleverd aan Holland
Launch te Zaandam. Volgens dezelfde overzichten is te traceren dat op 13 september
1992 cen 1-S-108 met serienummer 6775 in stationair uitvoering is geleverd aan EH
Bergmann te Duitsland. Waarschijnlijkheid gaat het hier om de laatste exemplaren uit
de serie.

De serie S-108 is geleverd in zowel stationair- als in scheepsuitvoering. Bij
stationairuitvoering moet gedacht worden aan compressorset, generatorset, set om
elektrisch te lassen, dragline, pompset, etc.



Type 80, 85 en 88.

Deze series dieselmotoren zijn luchtgekoeld en onder licentie van Hatz gebouwd vanaf
1953. Hatz is een Duitse onderneming.

De bouw en verkoop heeft geduurd tot ongeveer 1965. Type 80, 85 en 88 zijn 1-cylinder
dieselmotoren. Het typenummer heeft betrekking op de diameter van de zuiger.
Afhankelijk van het toerental van 1.500 - 2.500 omw/min bedraagt het vermogen voor
type “80” 4,5 - 7 pk, voor type “85” 6 — 10 pk en voor type “88” 7-11,5 pk.

Deze motoren zijn veel toegepast voor aggregaten in stationaire-, transportabele- en
verrijdbare uvitvoering. Het programma was veelomvattend en er kon volgens verstrekte
specificaties geleverd worden. Ook voor bronbemaling, polderbemaling, palenspuitwerk,
brandblusinstallatie, beregeningsinstallatie, etc. vonden de dieselmotorensets hun weg
naar de afnemers. Net als de andere typen en soorten dieselmotoren zijn ook deze
motoren in scheepsuitvoering geleverd, echter niet in de aantallen als de S-108.

SAMOFA S-80

Type 195, 295, 395 en 495.

Deze reeks van luchtgekoelde dieselmotoren zijn evenals de S-108 ontwikkeld door
SAMOFA en werden vanaf 1963 gebouwd op een locatie in de Noord-Oostpolder te
Emmeloord. Als eerste werd de 4-cylinder (4)95 ontwikkeld en gebouwd. In proefopstelling
heeft dit type lange tijd haar werk gedaan in industrie-uitvoering bij roeivereniging “De
Koperen Ploeg” te Amsterdam. Tot grote serie productie is het nooit gekomen. De reden was
dat de aluminium cilinderkoppen te gevoelig bleken voor scheurvorming. De 395 heeft het
niet verder gebracht dan een proefopstelling. Van de 195 en 295 werden er tot omstreeks 1980
circa 100 stuks verkocht.




Type E-108W, Z-108W, D-108W en V-108W.

Deze motorenrecks komt voort uit de samenwerking met Hatz en is opgestart na de
ontwikkeling van het type 95 in 1965. Oorspronkelijk gaat het hier om luchtgekoelde
uitvoering die door SAMOFA zijn omgebouwd tot watergekoelde motoren. Het betreft
hier geen licentiebouw. Hatz leverde het onderblok (A-frames) met krukas en
drijfstangen en SAMOFA monteerde hierop cilinders, zuigers, kop en koelwaterpomp.
Tot het einde van het SAMOFA-tijdperk in 1980 zijn deze motoren gebouwd.

Type 108W bereikt het maximale vermogen bij 2.600 omw/min. Type E-108W is een één
cilinder van 18 pk, type Z-108W een twee cilinder van 36 pk, type D-108W een drie
cilinder van 54 pk en V-108W een vier cilinder van 72 pk.

SAMOFA V-108W

Type 4 DQ50, 6 DB10 en 6 DEI0.

In verband met een verregaande samenwerking met Mitsubishi werd vanaf 1971 gestart
met het importeren van Mitsubishi dieselmotoren. Deze motoren werden onder de
naam SAMOFA en later SAMOFA Diesel op de markt afgezet. Dit duurde tot 1988
toen de naam veranderde in MHI Equipement Europe.

Type 4 DQ50 is een vier cilinder dieselmotor met een max. vermogen van 50 pk. Type 6
DB10 en 6 DE10 zijn zes cilinder dieselmotoren van respect. 110 en 240 pk.

Ook deze motoren vonden hun weg naar de industrie en scheepvaart. Mij is bekend dat
de botter BU-2 is uitgerust met een 4 DQS50.




Sinds 1950 zijn meer dan 15.000 water- en luchtgekoelde kleinere dieselmotoren van het
merk SAMOFA verkocht over de gehele wereld.

Ik heb getracht bovengenoemde informatie zo correct en volledig mogelijk weer te
geven. Het kan zijn dat ik onvolledig ben geweest. Uw reacties en aanvullingen zijn van
harte welkom.

De fabriek van SAMOFA te Harderwijk aan de Boerhaavelaan. Dit moet een foto zijn uit de
beginperiode aangezien later op het kantoorgedeelte (linker gedeelte) een bovenbouw is
geplaatst.

Vervolg

In de volgende nummers van De Slinger wordt uitgebreid ingegaan op het kompleet uit
Josse onderdelen samenbouwen van een 2-S-108 dieselmotor inclusief het afstellen van
de branstofpomp. Hierbij zullen spelingen, maten en aanhaalmomenten nict vergeten
worden.

Harry Ros
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‘.,éu wy begonnen zyn met de bouw van de eerste
series ,,Samofa”  dieselmotoren i één- en twee-
cylinder witvoering in vermogens van 10-15 resp.
2030 pk by 1000-1500 toeren p/min., zouden
wy aan onze huidige en toekomstige  cliénten
gaarne ons nieuwe bedryf en ons meuwe product
willen tonen. Wy nodigen Ul daarom beleefd
wit ons bedryf te komen bezichtigen, waartoe de
gelegenheid openstaat op Donderdag 4 Mer 1950

tussen 10 en I 7 uur.

Wy zullen Uw bezoek zeer op prys stellen

en heten Ll by voorbaat van harte welkom.

Motorentabriek ,Samota” N.V.




