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Klein van omvang

groot in prestatie!

De lucht- en watergekoelde viertakt SA-
MOFA dieselmotoren zijn bij uitstek
geschikt voor de aandrijving van dynamo's
compressoren, pompen, lieren etc,

SAMOFA - bedrijfszeker en zuinig!

e opvallend laag brandstof-
en smeerolieverbruik

e minimale onderhoudskosten

e lange levensduur

SAMOFA

Motorenfabriek ,,SAMOFA” N.V.
Ketelstraat 2 - Amsterdam - Tel. 61611

SAMOFA
HOLLAND
Het blad voor de liefhebber van

SAMOFA dieselmotoren
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De Slinger is een uitgave van de vereniging SAMOFA Club.

De vereniging stelt zich ten doel het verzamelen, beheren, restaureren en
gebruiken van SAMOFA dieselmotoren.

HET BESTUUR

Vooizitter : Harry Ros
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SECRETARIAAT en REDACTIE

Correspondentieadres:

Waarden 21
3831 HA LEUSDEN

Dc SAMOFA Club is ingeschreven bij Kamer van Koophandcl cn Fabricken voor Gooi-
en Eemlanden onder dossiernummer 32072329.

Bankrekeningnummer 31.24.05.960 Rabobank Spakenburg.

DRUKWERK

Nicts uit dit blad mag wordcn overgenomen zondcer tocstcmming van de redactic.

OP DE VOORPLAAT

Ecn advertentic zoals in de 50-cr jarcn geplaatst werd in de tijdschriften als
"De Nederlandse Industrie” en "De Onderneming”.



Van de REDACTIE

De opzet is om van De Slinger
meerdere keren per jaar uit te
brengen. Door drukke zakelijke
werkzaamheden lijkt dit doel wat in de
verdrukking te komen. Ook de kosten
spelen een rol. Ondanks het hiervoor
genoemde zal het streven blijven De
Slinger met regelmaat te laten
verschijnen.

In verband met het verwerven van
sponsors en voor onze bloedverwanten
in het buitenland zijn de eerste twee
nummers van De Slinger
gecombineerd en uitgebracht in de
Engelsetaal.

De SAMOFA-Club groet steeds verder.
Het aantal leden bedraagt thans circa
50. Uit de boekhouding van de
penningmeester Jaap Koelewijn blijkt
echter dat nog niet iedereen de
contributie voor 1999 heeft voldaan.

Helaas loopt het vaarseizoen weer op
een einde, wat hebben wij toch mooi
weer gehad. Veel mensen zullen met
weemoet hieraan terug denken. Dat
geldt niet voor alle SAMOFA-Club
leden, immers voor de ware sleutelaars
begint het seizoen pas. De club-
avonden op de dinsdag in de SAMOFA-
werkplaats te Spakenburg staan weer
voor de deur.

Van het technisch opleidinginstituut
ROVC is een brochure ontvangen over
het bij- en omscholen van
medewerkers. Hoewel deze brochure
gericht was aan het hoofd technische
dienst van de SAMOFA-Club kan een
ieder die belangstelling heeft dit
kenbaar maken aan ons secretariaat.

De SAMOFA-Club krijgt meer
landelijke bekendheid. Zo zijn
aanvragen ontvangen van Rob
Heijkoop Trading en Intersupply
Shiptores voor het leveren van
onderdelen van SAMOFO motoren.

Een van de doelstellingen van de
SAMOFA-Club is het verzamelen en
het beheren van SAMOFA
dieselmotoren. Zodra het signaal wordt
ontvangen dat een SAMOFA
dieselmotor vrijkomt wordt snel actie
genomen. Door Padmosmachinefabriek
te Stellendam is in dit kader een 2-S-
108 aan de Club ter beschikking
gesteld. In het begin van dit jaar
verwierf de SAMOFA-Club via D.E.T. in
Beuningen en De Ridder in Amersfoort
al een schat aan onderdelen. Deze
onderdelen zijn verdeeld over de
werkplaatsen te Spakenburg en
Elburg.

En dan was er de grote SAMOFA-dag
1999 op 13 mei (Hemelvaartsdag). Wat
een leuke en plezierige dag is dat toch
geweest. Zeker iets om jaarlijks te
herhalen. Niet alleen de dag en het
programma bleek goed gekozen maar
ook was het weer prachtig en de vis
vers. Elders in deze De Slinger treft u
een kort verslag aan van deze dag.

Van de Vereniging Importeurs van
Verbrandingsmotoren is een
uitnodiging ontvangen om in november
1999 deel te nemen aan een
tentoonstelling met een 'oldtimer-
motor'. Speciaal vanwege de
millennium-wisseling is voor deze
bijzondere variant van de Europort-
tentoonstelling gekozen. Onze
technisch adviseur Wim van Rheenen
is hiervoor het aanspreekpunt. De
bedoeling is dat de SAMOFA-Club deel
neemt met een aggregaat opgebouwd
uit een 1-S-108 dieselmotor en
generator. Henk Jansen zal deze
dagen de stand van SAMOFA
bemannen.

Noteert u vast in uw agenda:
SAMOFA-Club ledenvergadering op
17 december 1999.



Verslag van de GROTE SAMOFA-DAG

Koffie met koek in de Rode-Loods te Spakenburg. Zo begon de GROTE
SAMOFA-DAG.

Harry, mijn vader, hield een te lange toespraak, maar even later scheepten
wij ons allen in. Drie schepen, twee botters en een aak elk met een SAMOFA
dieselmotor, ploften de haven uit. Buiten aangekomen werden de zeilen
gehesen en koers gezet naar Almere, waar de Stoomdag aan de gang was.
Ook bij aankomst Almere ploften de motoren luidt en na afmeren ging
iedereen de stoommachines bekijken. Er was een hoop te zien.

Maar het mooiste van de dag moest nog komen. Terug gekomen op het
Eemmeer werd het Vogeleiland aangedaan en lekkere scholletjes gebakken.
Allemaal op een botter met een scholletje op schoot is het einde.

Kortom een geslaagde dag.

Jeroen

Uit de oude doos

Op de foto ziet u aan de rechterzijde de trotse eigenaar van een door onze
technisch adviseur gereviseerde SAMOFA dieselmotor type 2-S-108. Deze
motor is ingebouwd in de lemmeraak LE 41. Aan de linkerzijde kijkt de
technisch adviseur trots toe.




Het op-tijd-zetten van een 2-S-108 SAMOFA dieselmotor.

Dit artikel dient als handleiding voor het afstellen van een rechtsdraaiende twee
cilinder S-108 SAMOFA dieselmotor door het op-tijd-zetten van de
brandstofpomp. Het zal duidelijk zijn dat een goed afgestelde motor het
maximale aan vermogen en comfort biedt.

Een één cilinder S-108 wordt op een gelijke wijze afgesteld.

Verwijder de verstuiverpersleiding en de verstuiver van cilinder 1. Dit is de
cilinder die zich bevindt aan brandstofpompzijde. De verstuiver voorzichtig
verwijderen zonder er tegen aan te tikken. Indien de verstuiver vast zit dan
speciaal trekgereedschap gebruiken.

Steek een passend staafje voorzien van een kraag of verdikking (er bestaat een
speciaal hulpstuk hiervoor) in het verstuivergat van cilinder 1 en fixeer het
staafje. Het vliegwiel een kant opdraaien tot dat zuiger 1 tegen het staafje komt.
Met een centerpons een markering slaan op het vliegwiel ter plaatse van de
aanwijzer. Deze aanwijzer bevindt zich aan de bovenzijde van het vliegwiel en
is gemonteerd op het lagerdeksel. Deze actie herhalen door het vliegwiel de
andere kant op te draaien en een markering aan brengen.

Nu staan er dus op het vliegwiel op enige afstand van elkaar twee merktekens.
Met behulp van een passer of schuifmaat het midden bepalen tussen deze
markeringen en een nieuw merkteken plaatsen. Dit merkteken geeft het B.D.P.
(bovenste dode punt) aan van cilinder 1. Indien het vliegwiel en de aanwijzer op
de juiste wijze zijn gemonteerd zal het door-meting-bepaalde B.D.P.
overeenkomen met het fabrieksmatig op het vliegwiel aangebrachte merkteken.

Ter rechterzijde vanaf het merkteken B.D.P. een afstand afpassen van 102 mm
en een nieuw merkteken plaatsen op het vliegwiel. Dit merkteken geeft het
inspuitmoment. Genoemde afstand van 102 mm hoort bij een vliegwiel met een
diameter van 5250 mm en een bedrijfstoerental van 1000 omw/min. Het
inspuitmoment is dan 22 graden voor B.D.P..

Op basis van verschillen in toerentallen en vliegwieldiameters zijn de afstanden
tussen B.D.P. en het inspuitmoment als volgt weer te geven:

Omw/min Inspuitmoment ° voor top | Vliegwicldiameter Vliegwieldiameter
525 mm 590 mm

1000 22°t/1-0.5 102 mm +/- 2,4 114 mm +/- 2,5

1500 25° +/-0,5 118 mm +/- 2.4 129 mm +/- 2,5




De 2-S-108 in scheepsuitvoering staat meestal afgesteld op een gunstig
toerental van 1250 omw/min (+/- 25 pk). De afstand tussen B.D.P. en het
inspuitmoment komt dan overeen met 110 mm.

De brandstofpomp losnemen en de koppeling met meeneemschijf en
meeneempennen controleren. De brandstofpomp weer monteren en met twee
schroeven kruislings handvast zetten. Alvorens deze handeling uit te voeren is
het verstandig om het vliegwiel een kwartslag terug te draaien zodat geen
veerspanning staat op de plunjers van de brandstofpomp en deze tijdens het
losnemen verdraaien

Van het brandstofpompelement behorende bij cilinder 1 (dit is het element het
dichtst bij het motorframe) de persklep verwijderen. Dit wordt gedaan door de
borging van de persklephouder los te nemen en de persklephouder te
demonteren, waarna de persklepveer en persklep kunnen worden uitgenomen.
De persklephouder nu weer aanbrengen. Zorg ervoor dat de brandstofpomp is
gevuld met dieselolie.

De hefboom (gashendel) van de brandstofpomp tegen de veerdruk in verzetten
zodat het maximale aan brandstof geleverd wordt. Nu het vliegwiel rechtsom
draaien tot dat het brandstofniveau gelijk staat met de bovenrand van de
persklephouder van cilinder 1. Dit punt moet overeen te komen met het
merkteken op het vliegwiel van het inspuitmoment. Een aantal malen deze
handeling herhalen.

Indien bovengenoemde actie niet het gewenste resultaat oplevert, dan de
brandstofpomp verwijderen en de schijf op de koppeling van de brandstofpomp
verdraaien. De schijf is uitgevoerd met een gradenverdeling. De richting van
verdraaiing hangt af van het te vroege of te late moment van inspuiting. Indien
nodig deze handelingen een aantal malen herhalen totdat het gewenste resultaat
is bereikt.

Hierna de brandstofpomp geheel vastzetten en de persklep, persklepveer en de
brandstofpersleiding aanbrengen.

Harry Ros



