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Het blad voor de liefhebber van

SAMOFA dieselmotoren
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DE SLINGER

De Slinger is een uitgave van de vereniging SAMQOFA-Ciub.

De vereniging stelt zich ten doel het verzamelen, beheren, restaureren en gebruiken van
SAMOFA dieselmotoren.
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3831 HA LEUSDEN

tel. 033 - 432 0900
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E-mail: HARRY@hros .demon.nl

Dc SAMOFA-Club is ingeschreven bij de Kamer van Koophandcl cn Fabricken voor Gooi- cn
Eemlanden onder nummer 32072329,

Het bankrekeningnummer van de SAMOFA-Ciub is 31.24.05,960 Rabobank Spakenburg.

DRUKWERK

Niets uit dit blad mag worden overgenomen zonder toestemming van de redactie. De Slinger wordt
een aantal keren per jaar uitgebracht. Hiervoor zijn geen vaste tijdstippen opgenomen.

OP DE VOORPLAAT

Eei foto uit het album van de SAMOFA-Club. Op de foto is te zien en SAMOFA type 2-5-108 met
een hieraan gekoppelde compressorunit.



Van de REDACTIE

"De opzet is om van De Slinger meerdere
keren per jaar uit te brengen. Door drukke
werkzaamheden lijkt dit doel wat in de
verdrukking te komen". Deze woorden schreef
ik in De Slinger van september 1999. Helaas is
hierin nog geen verandering opgetreden. Het
doel en de goede voornemens zijn er wel en nu
de tijd nog.

De SAMOFA-Club groet en groeit. Uit de
boekhouding van penningmeester Jaap
Koelewijn blijkt echter dat slechts weinigen de
contributie voor 2001 hebben voldaan.

Er hebben zich een aantal belangrijke
gebeurtenissen voorgedaan. Zo is Mitsubishi
Equipment Europe een zeer belangrijke
sponsor geworden. Jaarlijks wordt door hen
een aanzienlijk bedrag aan ons overgemaakt. In
2001 zijn voor dit geld SAMAFO-puntvlaggen
gekocht bij de Dokkumer Vlaggen Centrale.
Voor euro 10,- per vlag zijn deze te koop.

Een andere bijzondere gebeurtenis is dat de
Elburgers onder aanvoering van Willem van
Rheenen en Henk Hulst een groot aantal
SAMOFA motoren hebben opgekocht. Deze
motoren zijn in de huidige staat of gereviseerd
aldaar tegen betaling verkrijgbaar.

De SAMOFA-Club krijgt steeds meer nationale
en internationale bekendheid. Veel weten via
zoekprogramma's op internet de juiste routing
te vinden.

Een van de doelstellingen van de SAMOFA-
Club is het verzamelen en het beheren van
SAMOFA dieselmotoren. Zodra het signaal
wordt ontvangen dat een SAMOFA
dieselmotor vrijkomt wordt snel actie
genomen.

De onderdelen van de SAMOFA-Club zijn
verdeeld over de werkplaatsen te Spakenburg
en Elburg. Het zou mooi zijn als iemand zich
kan ontfermen over deze onderdelen en de
aantallen en de kosten hiervan in kaart brengt.
Op die wijze zijn wij beter in staat in te gaan op
de wensen van de kopers.

Evenals vorig jaar en de jaren daarvoor wordt
ook in 2002 een Grote SAMOFA Dag
georganiseerd voor leden en belangstellende.
Deze dag valt op Hemelvaartsdag 9 mei. Zeker
iets om weer naar uit te kijken. Noteert u maar
in uw agenda. Zie ook elders in dit nummer.

Met ir. Theo J.M. van der Pas heb ik in april
2000 uitgebreid gesproken over de
geschiedenis van SAMOFA en zijn rol hierin.
Het was een heel aangenaam gesprek waarbij
naar mijn mening veel wetenswaardigheden
naar voren zijn gekomen. Het interview wordt
in twee delen gepubliceerd. In dit nummer treft
u het eerste deel aan.

Ik ga ervan uit dat u dit nummer van De
Slinger weer met plezier leest. Mocht u zelf een
artikel hebben dat u denkt dat is de moeite
waard voor anderen zendt u dit dan naar mij
toe.

BEENHAKKER KOTTER “SIJMON”

AFMETINGEN

Lengte 9,75 m
Breedte 325m
Diepgang 1.05m
Kruiphoogte 2,15m
Hoogte met staande mast 4,00 m
MOTOR
Samofa - type ADO 50
Serienr N° 110003, bouwjaar 1976
Vermogen 52 EPK /38,25 KW
3000 omw. per minuut
Velvet Drive model 515710
EIGENAAR
Govert Wals, Noordeinde 30, 1121 AE Landsmeer
Tel/fax/mobiel 020-4821191 / 020-4863242 / 06-25068334



Interview met . ir. Theo J.M. van der Pas

Datum - 13 april 2000
Plaats : Haarlem
Voorwoord

Als er heden ten dage nog iemand is die de geschiedenis van SAMOFA haarfijn kan aangeven
is dat Theo van der Pas. Vanaf 1963 is Theo betrokken bij SAMOFA. Eerst in de functie van
commissaris en vanaf 1970 als directeur. Tot en met de intergratie van SAMOFA in
Mitsubishi heeft Theo laatst genoemde functie uitgeoefend.

Theo is geboren op 15 mei 1920 en doorliep de lagere
en middelbare school in Haarlem. Na het behaalde
eindexamen aan de H.B.S. in 1939 koos Theo voor een
vakopleiding aan de Middelbaar Technische School te
Haarlem en studeerde af in 1943 op Werktuigkunde.
In 1951 studeerde Theo af op Werktuigkunde aan de
Technische Hogeschool te Delft.

Na een periode van student-assistent aan het Metallografisch Laboratorium te Delft en
bedrijfsingenieur bij Metaalbedrijf Rademakers en MY. Van Berkel's Patent werd Theo in
1963 directeur van Kromhout Motorenfabriek te Amsterdam. Deze functie heeft Theo tot 1970
vervuld waarna hij directeur werd van Motorenfabriek SAMOFA in Harderwijk, welke functie
hij heeft uitgeoefend tot 198.

Al op jonge leeftijd had Theo veel belangstelling voor motoren. Tijdens een werkbezoek aan
de motorenfabriek van Kromhout als onderdeel van zijn opleiding in de H.B.S. tijd werd zijn
interesse pas goed opgewekt.

De periode voor 1940.

Voor de tweede wereldoorlog waren in ons kleine land zes motorenfabrieken gevestigd. Stork
en Werkspoor waren de bedrijven die naast motoren ook andere producten op de markt
brachten terwijl Brons, Bolnes, Industrie en Kromhout zich als motorenfabrieken toelegden
op de fabricage van dieselmotoren en de toepassingen hiervan. Al deze bedrijven waren actief
op dezelfde markten: de Zeevaart, de Binnenvaart, de Coastervaart, de Visserij en die voor
stationaire toepassing voor landinstallaties.

Het grootste deel van de omzet van de vier motorenfabrieken werd in eigen land afgezet
hetgeen mede door de aanwezigheid op onze markt van enkele grote buitenlandse bedrijven
als MAN, MAK, Sulzer en Burmeister & Wain aanleiding was tot felle concurrentie en
matige bedrijfsresultaten als gevolg.




De periode tussen 1940 en 1946.

In de moeilijke oorlogsjaren waarin de mogelijkheden voor de afzet van motoren tot een
minimum waren beperkt hebben Bron, Bolnes, Industrie en Kromhout elkaar gevonden in het
streven om te komen tot één motorenfabriek met als het doel een betere onderlinge
samenwerking om zodoende naast Stork, Werkspoor en de buitenlandse merken de markt
beter te kunnen bespelen.

De initiatiefnemers van deze motorenfabricken waren respectievelijk Jan Brons, Johann
Hendrik van Cappellen, Dick Boot en Jan Goedkoop. Zij bereikten overeenstemming over het
ontwerp van een serie 2-tact dieselmotoren in de vermogensklassen van 100 tot 2000 pk en
waarvoor ¢¢én proefmotor is gebouwd. Als constructeur werd op voorstel van Johann Hendrik
van Cappellen overeenstemming bereikt met de Hoogleraar Professor Ir. Ben Kroon van de
Technische Hogeschool in Delft. Het zou echter nog heel wat voeten in de aarde hebben
alvorens deze zou worden geaccepteerd. De weerstand voor het aantrekken van Ir. Ben Kroon
was namelijk heel groot bij de vader van Johann Hendrik van Cappellen, de heer Cornelis
Willem van Cappellen. Deze was in die dagen directeur van Bolnes. Dit was een
buitengewoon praktisch ingestelde man, die niet veel vertrouwen had in Delftenaren en
helemaal niet met professoren overweg kon. Maar Johann Hendrik van Cappellen, die Ir. Ben
Kroon goed kende, kreeg het toch zover dat zijn vader bereid was om de Professor te
ontvangen. Na afloop van het gesprek, dat meer dan 2 uur duurde, vroeg Johann Hendrik van
Cappellen zijn vader naar zijn indruk en die sprak de verlossende woorden: "Zou het echt
waar zijn dat die man Professor is, dat kan toch niet voor zo'n praktische kerel!".

Nu kon worden overgegaan tot het ontwerpen, op aanwijzing van de vier deelnemers, van een
prototype en de fabricage daarvan. De waarden van de uitgangspunten waren 2-takt kruiskop
dieselmotoren 50 pk per cilinder bij 430 omw/min en oplopend van 2 tot en met 8 cilinders.
Zelfs een 12 cilinder uitvoering werd overwogen.

In regelmatige bijeenkomsten van de vier deelnemers is veel gesproken over de wijze waarop
na de oorlog vorm aan de productie zou worden gegeven. Er waren vier grote fabrieken en
wel in Amsterdam, Alphen aan de Rijn, Krimpen aan de Lek en Appingedam. Elke fabriek
had zo zijn eigen mogelijkheden. Brons had een grote gieterij en kon het gietwerk voor haar
rekening nemen. Vanwege haar specialisatie zou Bolnes de krukassen fabriceren en Industrie
de onderdelen. Kromhout werd de assemblage toegedacht.

Notulen van de bijeenkomsten zijn helaas niet bewaard gebleven maar van de heren Van
Cappellen en Boot, die jarenlang aan het in 1950 opgerichte SAMOFA verbonden zijn
geweest als commissaris, heeft Theo van der Pas vernomen dat er in een vergaand stadium
plannen zijn geweest voor verdeling van de productie over de verschillende vestigingen.

De periode na 1945.

De goede plannen van de vier deelnemers om te komen tot een geheel nieuwe motorindustrie
verdwenen na de oorlog als sneeuw voor de zon. Gesteund door een economisch herstel als
gevolg van de wederopbouw van ons land had een ieder snel zijn vertrouwen in eigen
mogelijkheden en kunnen terug en vierde het chauvinisme weer hoogtij als nooit tevoren.
Het denken op langere termijn, dat onder de moeilijke omstandigheden in de oorlog tot stand
was gekomen, maakte plaats voor een vorm van korte termijn denken.



Het is heden ten dage moeilijk te zeggen of in 1945 de concentratie van de vier
motorenfabrieken tot één bedrijf de redding van de Nederlandse motorenindustrie zou zijn
geweest! Vast staat wel dat geen van de vier deelnemers het op langere termijn tegen de
internationale concurrentie zou hebben kunnen volhouden.

Alleen Bolnes is doorgegaan met het ontwikkelen van de eerder genoemde 2-takt dieselmotor. In
de jaren na de oorlog bleek dat dit type dieselmotor zeer succesvol te zijn in de baggerwereld. De
grootste motor van deze serie had zelfs 16 cilinders.

Maar helemaal zonder vrucht is de samenwerking in de oorlogsjaren toch niet geweest. Door
de vier werd namelijk wel besloten om de hulpmotoren die ze ook allemaal in hun eigen
productie programma hadden opgenomen, met uiteraard vier verschillende ontwerpen maar
met overeenkomst dat de daarop allemaal verlies leden, in een nieuw te vestigen onderneming
onder te brengen.

Gekozen werd voor de ondernemingsnaam Samenwerkende Motoren Fabriekanten afgekort
SAMOFA. Met de Kromhout directie werd overeenstemming bereikt over het leveren van het
ontwerp S-108 dat aldaar reeds in productie was in 3, 4, 6 en 8 cilinder uitvoering. Aan
SAMOFA werden de €én en twee cilinder uitvoering overgedragen. Van dit type zijn er vanaf
1950 tot 1980 vele duizenden gebouwd en het is zonder meer een succesnummer van
SAMOFA geweest.

Van Theo van de Pas ontving ik van de motorenfabriek "SAMOFA" te Harderwijk kopieén van
de openingsbalans per 1 april 1950, de openingsbalans per 1 januari 1951 met de toelichting en
het verslag van de Raad van Beheer der Motorenfabriek "SAMOFA" aan H.H. Aandeelhouders
over het eerste boekjaar der Vennootschap.

De eerste alinea's van het verslag luiden: "Hiermede hebben wij de eer U het Verslag met de
daarbij behorende Balans en Verlies- en Winstrekening over het eerste boekjaar 1 April - 31
December 1950 voor te leggen. Bij de aanvang van het jaar 1950 was ons fabrieksgebouw
glasdicht, verschillende machines waren geplaatst, aan de electrische installaties werd nog hard
gewerkt en de verwarmingsinstallatie naderde haar voltooiing. Begin April kon met de eigenlijke
productie een aanvang worden gemaakt, de eerste motoren werden einde Mei opgeleverd; dit
waren 12 stuks tweecylinder scheepsmotoren voor de K.P.M., bestemd voor Indonesi¢. Reeds
voor die tijd hadden vier van de vijf door Kromhout gebouwde proefmotoren afgeleverd, die
bevredigende resultaten opleverden. Er is alle aanleiding op de afgelopen bedrijfsperiode met
voldoening terug te zien. Zowel de verkoop als de productie namen geleidelijk toe. Aan het einde
van het jaar waren 357 motoren verkocht en wel: 81 ééncylinder stationaire motoren, 119
tweecylinder stationaire motoren, 46 ééncylinder scheepsmotoren en 111 tweecylinder
scheepsmotoren".

Het verslag sluit af met de woorden: "Wij willen niet nalaten onze grote waardering uit te
spreken voor de ijver en toewijding, door het gehele personeel, inzonderheid door de
leidinggevende en toezichthoudende personen, gedurende het gehele jaar aan de dag gelegd,
hetgeen niet weinig tot het behaalde resultaat heeft bijgedragen. Wij stellen U voor de Balans en
Verlies- en Winstrekening goed te keuren en het winstsaldo ad fl. 16.559,77 te bestemmen voor
het statutair Reservefonds".

In het volgende nummer van De Slinger:
- het vervolg van de geschiedenis. Hierbij wordt nader ingegaan op het ontstaan van
SAMOFA, de bloei, de hoogtepunten en de uiteindelijke overname door Mitsubishi.




Uitnodiging
Grote SAMOFA Dag

voor leden en niet leden

van de

SAMOFA Club
op

Hemelvaartsdag

9 mei 2002

Het 1s al weer voor de vierde keer dat de
Grote SAMOFA Dag wordt gehouden.

Het is op Hemelvaartsdag altijd mooi weer.
Ook i1s in deze tijd van het jaar de vis op
zijn best.

U wordt verwacht rond 09.30 uur in de
Rode Loods op het terrein van de
Scheepstimmerwerf Nieuwboer te
Spakenburg.

In de nabije omgeving van de
Scheepstimmerwerf is voldoende
parkeergelegenheid voor uw vervoertuig.

Na ontvangst met koffie en wat lekkers
schepen wij ons in voor een tocht over het
Randmeer en het Gooimeer. Wij doen dit
met originele visserschepen van de
Zuiderzee en luisteren naar de SAMOFA
motoren en de wind in de zeilen.

Welke plaats wij gaan aandoen hangt af
van het weer en de wens van de leden. Het
zal wel de stoomdag in Almere worden.

Op de terugweg wordt verse vis gebakken
en bier en fris gedronken.

Naar verwachting zijn wij rond 19.00 uur
weer terug in de haven van Spakenburg.

Het bestuur van de SAMOFA Club rekent
op uw komst en neemt u gerust een
introducé mee. Er zijn voldoende schepen
en vis. Voor niet leden en introducés wordt
wel een financiéle bijdragen verwacht.

Tot ziens in Spakenburg.



