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Als er heden ten dage nog iemand is die de geschiedenis van SAMOFA haarfijn kan aangeven
is dat Theo van der Pas. Vanaf 1963 is Theo betrokken bij SAMOFA. Eerst in de functie van
commissaris en vanaf 1970 als directeur. Tot en met de intergratie van SAMOFA in
Mitsubishi heeft Theo laatst genoemde functie uitgeoefend.

Theo is geboren op 15 mei 1920 en doorliep de lagere
en middelbare school in Haarlem. Na het behaalde
eindexamen aan de H.B.S. in 1939 koos Theo voor een
vakopleiding aan de Middelbaar Technische School te
Haarlem en studeerde af in 1943 op Werktuigkunde.
In 1951 studeerde Theo af op Werktuigkunde aan de
«®  Technische Hogeschool te Dellft.

Na een periode van student-assistent aan het Metallografisch Laboratorium te Delft en
bedrijfsingenieur bij Metaalbedrijf Rademakers en MY. Van Berkel's Patent werd Theo in
1963 directeur van Kromhout Motorenfabriek te Amsterdam. Deze functie heeft Theo tot 1970
vervuld waarna hij directeur werd van Motorenfabriek SAMOFA in Harderwijk, welke functie
hij heeft uitgeoefend tot 198.

Al op jonge leeftijd had Theo veel belangstelling voor motoren. Tijdens een werkbezoek aan
de motorenfabriek van Kromhout als onderdeel van zijn opleiding in de H.B.S. tijd werd zijn
interesse pas goed opgewekt.

De periode voor 1940.

Voor de tweede wereldoorlog waren in ons kleine land zes motorenfabrieken gevestigd. Stork
en Werkspoor waren de bedrijven die naast motoren ook andere producten op de markt
brachten terwijl Brons, Bolnes, Industrie en Kromhout zich als motorenfabrieken toelegden
op de fabricage van dieselmotoren en de toepassingen hiervan. Al deze bedrijven waren actief
op dezelfde markten: de Zeevaart, de Binnenvaart, de Coastervaart, de Visserij en die voor
stationaire toepassing voor landinstallaties.

Het grootste deel van de omzet van de vier motorenfabrieken werd in eigen land afgezet
hetgeen mede door de aanwezigheid op onze markt van enkele grote buitenlandse bedrijven
als MAN, MAK, Sulzer en Burmeister & Wain aanleiding was tot felle concurrentie en
matige bedrijfsresultaten als gevolg.




De periode tussen 1940 en 1946.

In de moeilijke oorlogsjaren waarin de mogelijkheden voor de afzet van motoren tot een
minimum waren beperkt hebben Bron, Bolnes, Industrie en Kromhout elkaar gevonden in het
streven om te komen tot één motorenfabriek met als het doel een betere onderlinge
samenwerking om zodoende naast Stork, Werkspoor en de buitenlandse merken de markt
beter te kunnen bespelen.

De initiatiefnemers van deze motorenfabrieken waren respectievelijk Jan Brons, Johann
Hendrik van Cappellen, Dick Boot en Jan Goedkoop. Zij bereikten overeenstemming over het
ontwerp van een serie 2-tact dieselmotoren in de vermogensklassen van 100 tot 2000 pk en
waarvoor één proefmotor is gebouwd. Als constructeur werd op voorstel van Johann Hendrik
van Cappellen overeenstemming bereikt met de Hoogleraar Professor Ir. Ben Kroon van de
Technische Hogeschool in Delft. Het zou echter nog heel wat voeten in de aarde hebben
alvorens deze zou worden geaccepteerd. De weerstand voor het aantrekken van Ir. Ben Kroon
was namelijk heel groot bij de vader van Johann Hendrik van Cappellen, de heer Cornelis
Willem van Cappellen. Deze was in die dagen directeur van Bolnes. Dit was een
buitengewoon praktisch ingestelde man, die niet veel vertrouwen had in Delftenaren en
helemaal niet met professoren overweg kon. Maar Johann Hendrik van Cappellen, die Ir. Ben
Kroon goed kende, kreeg het toch zover dat zijn vader bereid was om de Professor te
ontvangen. Na afloop van het gesprek, dat meer dan 2 uur duurde, vroeg Johann Hendrik van
Cappellen zijn vader naar zijn indruk en die sprak de verlossende woorden: "Zou het echt
waar zijn dat die man Professor is, dat kan toch niet voor zo'n praktische kerel!".

Nu kon worden overgegaan tot het ontwerpen, op aanwijzing van de vier deelnemers, van een
prototype en de fabricage daarvan. De waarden van de uitgangspunten waren 2-takt kruiskop
dieselmotoren 50 pk per cilinder bij 430 omw/min en oplopend van 2 tot en met 8 cilinders.
Zelfs een 12 cilinder uitvoering werd overwogen.

In regelmatige bijeenkomsten van de vier deelnemers is veel gesproken over de wijze waarop
na de oorlog vorm aan de productie zou worden gegeven. Er waren vier grote fabrieken en
wel in Amsterdam, Alphen aan de Rijn, Krimpen aan de Lek en Appingedam. Elke fabriek
had zo zijn eigen mogelijkheden. Brons had een grote gieterij en kon het gietwerk voor haar
rekening nemen. Vanwege haar specialisatie zou Bolnes de krukassen fabriceren en Industrie
de onderdelen. Kromhout werd de assemblage toegedacht.

Notulen van de bijeenkomsten zijn helaas niet bewaard gebleven maar van de heren Van
Cappellen en Boot, die jarenlang aan het in 1950 opgerichte SAMOFA verbonden zijn
geweest als commissaris, heeft Theo van der Pas vernomen dat er in een vergaand stadium
plannen zijn geweest voor verdeling van de productie over de verschillende vestigingen.

De periode na 1945.

De goede plannen van de vier deelnemers om te komen tot een geheel nieuwe motorindustrie
verdwenen na de oorlog als sneeuw voor de zon. Gesteund door een economisch herstel als
gevolg van de wederopbouw van ons land had een ieder snel zijn vertrouwen in eigen
mogelijkheden en kunnen terug en vierde het chauvinisme weer hoogtij als nooit tevoren.
Het denken op langere termijn, dat onder de moeilijke omstandigheden in de oorlog tot stand
was gekomen, maakte plaats voor een vorm van korte termijn denken.



Het is heden ten dage moeilijk te zeggen of in 1945 de concentratie van de vier
motorenfabrieken tot één bedrijf de redding van de Nederlandse motorenindustrie zou zijn
geweest! Vast staat wel dat geen van de vier deelnemers het op langere termijn tegen de
internationale concurrentie zou hebben kunnen volhouden.

Alleen Bolnes is doorgegaan met het ontwikkelen van de eerder genoemde 2-takt dieselmotor. In
de jaren na de oorlog bleek dat dit type dieselmotor zeer succesvol te zijn in de baggerwereld. De
grootste motor van deze serie had zelfs 16 cilinders.

Maar helemaal zonder vrucht is de samenwerking in de oorlogsjaren toch niet geweest. Door
de vier werd namelijk wel besloten om de hulpmotoren die ze ook allemaal in hun eigen
productie programma hadden opgenomen, met uiteraard vier verschillende ontwerpen maar
met overeenkomst dat de daarop allemaal verlies leden, in een nieuw te vestigen onderneming
onder te brengen.

Gekozen werd voor de ondernemingsnaam Samenwerkende Motoren Fabriekanten afgekort
SAMOFA. Met de Kromhout directie werd overeenstemming bereikt over het leveren van het
ontwerp S-108 dat aldaar reeds in productie was in 3, 4, 6 en 8 cilinder uitvoering. Aan
SAMOFA werden de één en twee cilinder uitvoering overgedragen. Van dit type zijn er vanaf
1950 tot 1980 vele duizenden gebouwd en het is zonder meer een succesnummer van
SAMOFA geweest.



